PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

1588/13

Rodzaj zdarzenia:

INCYDENT

Data zdarzenia:

7 paidziernika 2013 r.

Miejsce zdarzenia:

lotnisko Poznan-Lawica (EPPO)

Rodzaj, typ statku powietrznego:

samolot Cessna 510 Mustang

Dowédca SP: pilot samolotowy zawodowy CPL(A)
Smiertelne Powazne Lekkie bBe? .
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
2
Nadzorujacy badanie: Michat Cichon
Podmiot badajacy: Komisja uzytkownika SP

Sklad zespolu badawczego: nie wyznaczano

Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 02.06.2015 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Podczas wykonywania podejscia ILS do pasa 28 na lotnisku Poznan-Lawica (EPPO), po wypuszczeniu
podwozia, nie zaswiecita si¢ (zielona) lampka sygnalizacji wypuszczenia i zablokowania podwozia
przedniego. Zatoga 0 godz. 05:26 UTC wykonata procedure odejscia na drugi krag (go-around) oraz
liste kontrolng (EMER/ABNORMAL Procedures) - przeprowadzono procedurg awaryjnego wypuszczenia
podwozia zgodnie z ww. lista kontrolng oraz wykonano przelot na mate; wysokosci wzdhuz drogi
startowej (low pass) w celu potwierdzenia wypuszczenia podwozia przez stuzby lotniskowe w EPPO.
Dyzurny Operacyjny Portu Lotniczego (DOPL) stwierdzit, ze podwozie wydaje si¢ by¢ poprawnie

wypuszczone. Ze wzgledu na stabe, pogarszajace si¢ warunki atmosferyczne na lotnisku EPPO (RVR
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od 450 do 900 m) kapitan podjat decyzje o powrocie na lotnisko startu EPWR (Wroctaw-Strachowice),
gdzie wykonano powtdrnie przelot na niskiej wysokosci nad czgscig trawiasta pomigedzy DS a DK ,,B”
w celu ponownego potwierdzenia wypuszczenia podwozia. DOPL potwierdzit Kontrolerowi TWR,
ze przednie podwozie jest wysunigte. Wykonano ladowanie na RWY 29 lotniska EPWR w asyscie
Lotniskowej Strazy Pozarnej i lekarza. Ladowanie odbyto si¢ bezpiecznie, bez nastepstw, ok. godz.
06:40 UTC. Sytuacja nie miala wplywu na inny ruch lotniczy.

Zdarzenie zostato zakwalifikowane do grupy przyczynowej: czynnik techniczny T3 - Podwozie i ogumienie.

Przyczyna zdarzenia lotniczego:

Niesprawnos$¢ uktadu sygnalizacji wypuszczenia i zablokowania podwozia przedniego samolotu

z powodu przerwania przewodu elektrycznego.

Dzialania profilaktyczne podjete przez podmiot badajacy:

Samolot zostal przebazowany do stacji obstugowej w Pradze na podstawie Permit to fly (LTT/046/2013)
- lot wykonano z wypuszczonym podwoziem. W stacji obstugowej wykonano procedure ,,Gear recovery
from emergency extension™ zgodnie z AMM CH 32-30-00-R10. Stwierdzono przerwany przewod
sygnalizacji podwozia przedniego, przelacznik sygnalizacji zablokowania podwozia przedniego

zostal wymieniony.

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa Komisji:

Komisja nie formutowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Koniec

Imi¢ i nazwisko Podpis

Nadzorujacy badanie: Michat Cichon / odpis i ; e
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