Dot. incydentu nr: 1578/13

UCHWALA

PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Po rozpatrzeniu w dniu 05 marca 2015 r. przedstawionych przez Uzytkownika okolicznos$ci zdarzen
lotniczych samolotu Bombardier DHC8 Q400, ktore miaty miejsce 03 pazdziernika 2013 r. po
starcie z lotniska EPGD, dziatajac w oparciu oart.5 ust. 3 rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentéw w lotnictwie
cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgcedo dyrektywe 94/56/WE!, Panstwowa Komisja
Badania Wypadkéw Lotniczych podjeta decyzje o przyjeciu raportu koncowego Uzytkownika

i 0 zakonczeniu badania.
Informacje/raport o zdarzeniu
Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Po starcie z Gdanska zatoga ustyszata odglos uderzenia dochodzacy z tylnej czegsci kadtuba.
Jednoczesnie wystapita odczuwalna gwaltowna zmiana ci$nienia w kabinie samolotu, co
potwierdzity wskazania przyrzadow (wznoszenie wysokosci kabinowej ponad 3000 ft/min). Po
akceleracji zaobserwowano dalsze zmiany ci$nienia w kabinie. Zaloga zmniejszyta predkosé
wznoszenia, co spowodowalo ustabilizowanie cisnienia 1 wykonala liste kontrolng AFTER
TAKE OFF. Podjeta zostata decyzja o zawrdceniu na lotnisko startu. Nie zglaszano sytuacji
awaryjnej do stuzb ATC. Wznoszenie latu zatrzymano na wysokosci 5000 ft i poproszono
o wektorowanie podej$cia ILS 29. Wykonano list¢ kontrolng abnormalng CABIN PRESS..
Ladowanie w Gdansku przebiegto bez przeszkdd, po przyziemieniu zgloszono dodatkowo
zmiany ci$nienia.

O sytuacji powiadomiono MCC. Dokonano przegladu tylnej czesci kadtuba samolotu. Po
oproznieniu tylnego bagaznika stwierdzono, ze panel upustowy (blow up) na tylnej Sciance
bagaznika jest w potozeniu zewne¢trznym (normalnie jest przytwierdzony do $cianki, a gdy
wypada, przytrzymuje go zainstalowana przy nim kratka; panel ten zabezpiecza przed
gwaltowna zmiang ci$nienia przy problemach z hermetyzacja tylnego bagaznika). Stwierdzono,
ze na panelu obstugowym ARCDU réwniez pojawila si¢ informacja o niesprawnosci kontrolera

cisnienia w kabinie (CP CONTROLLER FAILED).
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Wezwana ekipa techniczna zainstalowata prawidlowo panel upustowy na tylnej $ciance
bagaznika. W celu dopuszczenia samolotu do lotu zgodnie z MEL 21-30-5 (lot z rgcznym
sterowaniem ci$nienia w kabinie) wykonano naziemny test manualnego trybu kontroli ci$nienia

w kabinie.

Lot do Warszawy wykonano bez problemdéw na wysokosci zmniejszonej do FL.100. Po powrocie
do Warszawy wykonano test zgodnie z IAW AMM 21-31-00-720-801. Sprawdzono uszczelke
drzwi tylnych bagaznika. Nast¢pnych zdarzen zwigzanych z hermetyzacja na tym samolocie nie

zglaszano.
Przyczyna zdarzenia lotniczego:

Przyczyng zdarzenia byto rozszczelnienie drzwi tylnego bagaznika, a spowodowany tym spadek

cisnienia doprowadzit do otwarcia panelu upustowego.

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.
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