PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

RAPORT KONCOWY

WYPADEK

zdarzenie nr: 1448/13

statek powietrzny balon na ogrzane powietrze
Cameron TR 70

9 wrzesnia 2013 r. — Zagajewice k/'Wioctawka

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej Komisji Badania Wypadkow
Lotniczych dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen profilaktycznych.

Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu
0 obowigzujqce przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez
koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowej.

Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U. z
2006 r., Nr 100, poz.696 z zm.) nie mogq by¢ traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych
za zaistniale zdarzenie.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

W zwiqzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celow innych niz
zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzi¢ do blednych wnioskoéw i
interpretacji.

Raport niniejszy zostal sporzgdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq by¢ przygotowywane
jedynie w celach informacyjnych.
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INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia:.  WYPADEK

Rodzaj i typ statku powietrznego: balon Cameron TR 70

Znaki rozpoznawcze statku powietrznego: ~ LX-BNB

Dowddca statku powietrznego: ~ pilot balonowy

Organizator lotow: Aeroklub Wloclawski

Uzytkownik statku powietrznego: prywatny

Wiasciciel statku powietrznego: prywatny

Miejsce zdarzenia: Zagajewice k/ Wloclawka

Data i czas zdarzenia: 9 wrzesnia 2013 r., 6.52 LMT

Stopien uszkodzenia statku powietrznego: ~ bez uszkodzen

Obrazenia zalogi: =~ powazne obrazenia

STRESZCZENIE

Pilot wykonywat lot w ramach 18 Mistrzostw Europy Balonéw na Ogrzane Powietrze.
Po wykonaniu zadanych w tym locie trzech konkurencji, podjat decyzj¢ o ladowaniu.
Na wysokos$ci okoto 2 m wyrownal lot balonu 1 $ciagnat line klapy spadochronowe;.
Podczas przyziemienia pilot doznal powaznych obrazen ciala.

Badanie zdarzenia przeprowadzit zesp6t badawczy PKBWL w sktadzie:
Tomasz Kuchinski -kierujacy zespotem,

Piotr Lipiec -cztonek zespotu.

W trakcie badania PKBWL ustalita nast¢pujaca przyczyne wypadku lotniczego:

Przyjecie przez pilota niewtasciwej pozycji w koszu balonu podczas ladowania.

PKBWL po zakonczeniu badania nie zaproponowala zalecen dotyczacych
bezpieczenstwa.
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1. INFORMACJE FAKTYCZNE.

1.1. Historia lotu.

Pilot balonu o znakach rozpoznawczych LX-BNB uczestniczyt jako zawodnik
w 18 Mistrzostwach Europy Balonéw na Ogrzane Powietrze. Na odprawie przed lotem
zawodnicy otrzymali informacje dotyczace konkurencji oraz informacje
meteorologiczne. Jako miejsce startu dla wszystkich zawodnikow wyznaczona zostata
zachodnia cz¢$¢ lotniska Kruszyn (EPWK). Start balonow odbyl si¢ przy dos¢ silnym
wietrze. Balon LX-BNB po starcie 0 godz. 6.20 LMT leciat w kierunku pétnocno —
zachodnim, na wysokosci od 20 do 250 m AGL, w wydzielonej dla mistrzostw
przestrzeni powietrznej EA 141. Pilot po wykonaniu wszystkich trzech wyznaczonych
konkurencji, okoto 6.40 LMT przystapit do ladowania. Majac na uwadze do$¢ duza, jak
dla balonu predkos$¢ wiatru, pilot wybral do ladowania odpowiednio duza take. Okoto
200 m przed planowanym miejscem przyziemienia na wysokosci okoto 2 m wyréwnat
lot balonu. Zamknal zawory ptomieni pilotowych 1 przyjal niska sylwetke do ladowania,
opierajac plecy 0 nawietrzng burte kosza, a lewa stope o przeciwlegla burte. W czasie
gdy balon zaczat opada¢, pilot maksymalnie $ciagnat ling klapy spadochronowej, aby
jak najszybciej wypuscié¢ gorace powietrze z powloki. W tym czasie zauwazyl, ze jego
lewa stopa uwiezla pomigdzy dolnym pasem mocowania butli, a podloga kosza. Okoto
2 — 3 s pdzniej nastgpito przyziemienie balonu na wybranej przez pilota tace. Kosz
zatrzymat si¢ w odlegloéci okoto 15 m od miejsca przyziemienia. W czasie

przyziemienia pilot doznal ztamania kosci nogi.

1.2. Obrazenia osob.

Obrazenia ciala Zatoga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne - - -
Powazne 1 - -
Nieznaczne (nie byto) - - -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego
Bez uszkodzen.
1.4. Inne uszkodzenia.
Nie byto.
1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zalodze).

Pilot: mezczyzna lat 51, posiadat licencje pilota balonowego (Private Pilot Licence
Aerostat) z uprawnieniem instruktora, wydang przez Ministerstwo Transportu
Wielkiego Ksiestwa Luksemburg. Licencja byta wydana w 1997 r., zgodnie z Aneksem 1
ICAO. Licencja i orzeczenie lotniczo-lekarskie byly wazne w dniu zaistnienia wypadku.

Pilot posiadat réwniez uprawnienie radiotelefonisty.
RAPORT KONCOWY Strona4z8
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Nalot jako dowoddca na balonach na balonach na ogrzane powietrze 868 lotow
w czasie 1050 godz. 15 min. Nalot w 2013 r. 45 lotow w czasie 50 godz. 35 min. Pilot
spetnial wymodg regulaminu mistrzostw posiadania nalotu minimum 50 godzin, jako

dowddca na balonach na ogrzane powietrze.

1.6. Informacje o statku powietrznym.

Balon na ogrzane powietrze: Cameron, powloka typu TR 70 o ksztalcie klasycznym,
pojemnosci 1982 m® (7000 cu ft), wyposazona w klape spadochronows. Kosz
klasyczny, bez przegrod. Palnik pojedynczy Shadow. W locie, w ktorym nastapit
wypadek w koszu znajdowaty si¢ cztery butle gazowe CB 250 (Worthington).
Przyrzady poktadowe: Flytec 6040, oraz radiotelefon Dittel FSG5.

Rok nr fabryczny znaki . .
Producent ) nrrejestru | data rejestru

budowy powloki rozpoznawcze

2009 Cameron Balloons Ltd. 11295 LX-BNB 1226 05.05.2009 r.
Poswiadczenie przegladu zdatnos$ci do lotu wazne do 10.05.2014 r.
Nalot powtoki od poczatku eksploatacji 207 h 20 min.
Liczba lotéw od poczatki eksploatacji 168
Data wykonania ostatniego przegladu zdatnosci do lotu 30.04.2013 r.

Stan paliwa (gazu) przed lotem:
paliwo:  propan-butan 76 Kg;

Ilo$¢ paliwa (gazu) byta wystarczajaca do wykonania zaplanowanego lotu.

Zaladowanie balonu (dane masowe):

masa balonu pustego: 186 kg
masa paliwa (z butlami) 134 kg
masa zatogi(pilot) 108 kg
wyposazenie ok. _ 5Kkqg

W sumie: 433 kg

Zatadowanie balonu do startu przy uwzglednieniu temperatury otaczajacego powietrza +7 °C,

wysokosci miejsca startu ok. 60 m AMSL i wysokosci lotu nie wyzszej niz 400 m AMSL.
Cigzar dopuszczalny 635 kg
Cigzar rzeczywisty 433 kg

Cigzar balonu do startu miescit si¢ w granicach okreslonych w [UwL.

Dostepna liczba miejsc w koszu:
Balonem leciata 1 osoba. W koszu znajdowaty si¢ 4 butle gazowe typu CB 250
(Worthington).

Zgodnie z Instrukcja Uzytkowania w Locie pilot miat wigcej niz wigcej niz wymagane

0,25 m? powierzchni podtogi kosza.
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Stan techniczny balonu:

Pilot o$wiadczyl, ze przed wypadkiem balon byt sprawny technicznie.

1.7. Informacje meteorologiczne.

a. Prognoza pogody na okres wykonywania lotu opracowana przez meteorologa
zabezpieczajgcego zawody. Wazna na 9 wrzesnia 2013 r. od 6:00 do 8:00 LMT.

Zatoka z pofalowanym frontem chlodnym nad wschodnimi Niemcami
przemieszczajaca si¢ na wschod. Bez zmian. Stabnacy, stacjonarny wyz 1025 hPa
z centrum nad potudniowg Finlandig.

Predkosci 1 kierunki wiatrow:

Wysokos¢ AGL [ft] | Kierunek /predkosé¢ [KT]

sfc 100/ 6-8

330 130/ 26

700 140/ 30

1000 150/25

2000 150/25

2600 150/ 20
3300 160/ 20
5000 160/ 16

6500 160/ 20

Temperatura 7 — 10 °C:
FZLVL: okoto 12000 ft AMSL
QNH: 1018 hPa
Widzialno$¢: 10 km
Inwersja: okoto 600 ft.
Przewidywane byto utrzymanie si¢ matej predkosci wiatru przyziemnego
W czasie waznos$ci prognozy.

b. W czasie startu wiatr przyziemny wial z kierunku potudniowo-wschodniego
z predkoscig okoto 8 KT. Wystepowaly podmuchy wiatru o predkosci okoto
10 KT.

Cc. W czasie lotu, na wysokosci okoto 100 m AGL wiatr wial z predkoscia okoto
17 KT, a na wysokosci okoto 250 m z predkoscig okoto 32 KT. W miejscu
ladowania wiatr przyziemny wial z predkoscig koto 10 — 12 KT.

1.8. Pomoce nawigacyjne.
Nie dotyczy.
1.9. Lacznosé.
Pilot nie prowadzil Iacznos$ci radiowej ze stuzbami ruchu lotniczego.

1.10. Informacje o miejscu zdarzenia.

Plaska Igka o wymiarach okoto 200 x 300 m. Pozycja geograficzna miejsca
ladowania: N 52°39° 34 ; E 18° 46’ 33”
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1.11. Rejestratory pokladowe.
Parametry lotu takie jak wysokos$¢, predkos¢ wzgledem ziemi i pozycja geograficzna
byly rejestrowane przez logger typu Flytec 6020. Dane te byty rejestrowane co 1 s.
1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu.
Ladowanie balonu odbyto si¢ przy predkosci poziomej okoto 5 — 6 m/s i opadania
okoto 1 m/s. Kosz balonu zatrzymat si¢ po koto 15 m od miejsca przyziemienia.
1.13.Informacje medyczne i patologiczne.

W czasie przyziemienia pilot doznat ztamania kosci nogi.

1.14. Pozar.
Nie nastapit.

1.15. Czynniki przezycia.

Po ladowaniu pilot samodzielnie opuscil kosz balonu. Ze wzgledu na doznane
obrazenia, telefonicznie polaczyt si¢ z numerem alarmowym 112, jednak nikt nie
potrafit z nim rozmawia¢ w jezyku angielskim, niemieckim, ani francuskim. Pozostat
wiec na face w poblizu balonu oczekujac na przyjazd zalogi naziemnej. Po okoto 15
minutach od lagdowania na miejsce przyjechata zatoga naziemna i poprosita dwie
miejscowe osoby o wezwanie karetki. Karetka przyjechata po okoto 10 minutach od
wezwania i zabrata pilota do szpitala.

1.16. Badania i ekspertyzy.

Przeanalizowano zapis loggera pod wzgledem czasu, wysokosci, predkosci poziomej
I pionowej oraz trasy lotu balonu. Przyje¢to o$wiadczenie pilota balonu dotyczace

okolicznos$ci wypadku.

1.17. Informacje o organizacjach i dzialalno$ci administracyjne;j.
Organizatorem mistrzostw byt Aeroklub Wioctawski. O mozliwosci wykonania lotu
decydowat Dyrektor Sportowy mistrzostw. Zgodnie z regulaminem mistrzostw,
decyzje o wykonaniu lotu, kazdy pilot podejmowatl samodzielnie.

1.18. Informacje uzupelniajace.
Projekt raportu koncowego przestano do Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych
kraju operatora — Administration des Enquétes Techniques i kraju producenta balonu
— Aircraft Accident Investigation Branch.

1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan.
Stosowano standardowe metody badawcze.

2. ANALIZA.

Ze wzgledu na duze réznice predkosci wiatru (od 5 do 16 m/s) w stosunkowo matym
przedziale wysokosci (od 0 do 250 m AGL), Komisja ocenita warunki pogodowe jako
trudne do wykonania lotu. Podczas zmiany wysokosci lotu pilot obserwowat deformacje
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powtoki, lecz przy swoim duzym doswiadczeniu ocenit je jako niezbyt wielkie
I akceptowalne.

Bazujac na danych z loggera, tu z przed przyziemieniem balon lecial z predkoscia
poziomg okoto 5 — 6 m/s i opadania okoto 1 m/s. Predkos¢ wiatru przyziemnego, czyli
predkos¢ pozioma balonu byta bliska prognozowanej przed lotem.

Zgodnie z o$wiadczeniem pilota, po wyréownaniu lotu na wysokosci okoto 2 m AGL
I zamknigciu zaworow ptomieni pilotowych, pilot przyjal w koszu niska sylwetke, ktora
z jego doswiadczenia zapewniata mu bezpieczne przyziemienie. W ocenie Komisji w tej
fazie lotu pilot nie byt juz w stanie przerwa¢ ladowania, aby uwolni¢ stope, ktora przez
nieuwage uwigzta pomiedzy dolnym pasem butli, a podloga kosza. Ladowanie
w danych warunkach pogodowych bylo dynamiczne i spowodowato ruch ciata pilota

w koszu, co w potaczeniu z zablokowaniem stopy skutkowato doznaniem obrazen ciata.

3. WNIOSKI KONCOWE.

3.1. Ustalenia komisji.

a) Pilot posiadat wymagane uprawnienia do wykonania lotu,

b) Komisja nie miata zastrzezen do dokumentacji technicznej balonu;

c) Pilot nie zglaszat zastrzezen do stanu technicznego balonu;

d) Zatadowanie balonu byto zgodne z Instrukcjg Uzytkowania w Locie;

e) Lot byt wykonywany w trudnych warunkach pogodowych, jednak nie
przekraczajacych ograniczen eksploatacyjnych balonu;

f) Podczas lagdowania pilot w sposOb niezamierzony niewtasciwie postawit stope,
ktora uwigzta migdzy dolnym pasem butli a podtoga kosza balonu.

3.2. Przyczyna wypadku

Przyjecie przez pilota niewtasciwej pozycji w koszu balonu podczas ladowania.

4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materiatami nie zaproponowata zalecen
dotyczacych bezpieczenstwa.

KONIEC

Kierujacy zespotem badawczym

podis s sl
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