PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

1182/13

INCYDENT

Rodzaj zdarzenia:

Data zdarzenia: 30 lipca 2013 r.

Miejsce zdarzenia: lotnisko Kaniow (EPKW)

Rodzaj, typ statku powietrznego: samolot Cessna C-172M

Dowédca SP: b/d
Smiertelne Powazne Lekkie bBe? .
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
b/d
Nadzorujacy badanie: Jacek Jaworski
Podmiot badajacy: na podstawie zgloszenia

Sklad zespolu badawczego:

nie wyznaczano

Zalecenia:

NIE

Adresat zalecen:

NIE DOTYCZY

Data zakonczenia badania:

29 grudnia 2015 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

(1) W dniu 30 lipca 2013 r. w Poktadowym Dzienniku Technicznym zgloszono usterke

»wyciek z ostony popychacza”. Wykonane ogledziny silnika samolotu ujawnity
znieksztalcenie oraz nieszczelno$¢ ostony popychacza zaworu wydechowego (p/n 68987,
Tube/ Push Rod Shroud) cylindra nr 2. Po zdemontowaniu pokrywy zaworéw znaleziono
pewna ilos¢ odlamkéw stalowych. Podczas demontazu ostony popychacza, z rejonu
hydraulicznego kasownika luzéw, wypadty elementy korpusu kasownika (p/n 72877, Body/

Hydraulic Tapped). Zdemontowany popychacz zaworu wydechowego (p/n 73413, Rod Assy/
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Push) byt znieksztalcony — znajdowaly si¢ na nim $lady wytar¢ oraz innych uszkodzen
spowodowanych przeciskaniem si¢ stalowych odtamkéw przez ostone popychacza. Kotnierz

korpusu hydraulicznego kasownika luzow zostat oderwany na catym swoim obwodzie.

Czynnosci obstugowe wykonane na silniku w kolejnosci chronologiczne;j:

a) W dniu 2 grudnia 2011 r. zostaly zakonczone czynnosci zgodne z Dyrektywa
zdatnosci AD2005-0023 (Lycoming SB388C): kontrola luzu zaworowego. Inspekcje
wykonywano na wszystkich cylindrach. W wyniku inspekcji stwierdzono uszkodzenie
cylindréw nr 2 i 3 — wymieniono je na nowe.

b) W dniu 26 lipca 2012 r. zostaly zakonczone czynno$ci po kazdych 400 godzinach.
Czynnosci te procz czynnosci po 50 i po 100 godzinach zawieraja takze przeglad zawordéw. —
nie stwierdzono usterek. Czynnos$ci te wykonywano na wszystkich cylindrach, mimo, ze dwa
cylindry wymienione w dniu 2 grudnia 2011 r. nie wymagaty tego przegladu.

¢) W dniu 11 lipca 2013 r. zostaly zakonczone czynnosci po kazdych 100 godzinach.
Wykonano punkt I1.7: ,,Cylindry, pokrywy zaworow, ostony popychaczy” (Cylinders, Rocker

Box Covers and Push Rods Housing) — nie stwierdzono usterek.

Usterka wystapita w dniu 30 lipca 2011 r.

Zadna z W/W czynnosci obstugowych nie odnosita sie bezposrednio do inspekcji
hydraulicznego kasownika luzéw. Na odstawie informacji zawartej w Poktadowym dzienniku
technicznym wykonano czynnosci na silniku, dzieki ktorym zdiagnozowano usterke.
Czynno$ci zwigzane z diagnoza usterki, wykonane zostaly na podstawie standardowych

czynnosci zawartych w Instrukcji obstugi silnika.

(2) Mechanizm wyzej opisanych uszkodzen byt nastepujacy (rys. 1): zakleszczenie si¢
zaworu (trzonka) w prowadnicy, co skutkowato zniszczeniem hydraulicznego kasownika

luzéw, popychacza i krzywki wskutek nacisku krzyweki.
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Rys. 1. Widok obrécony o 90° w stosunku do potozenia na silniku.

(3) Problem, ktory jest analizowany w niniejszym Raporcie (zakleszczanie si¢ trzonka
zaworu w prowadnicy) jest problemem znanym od lat uzytkownikom silnikow O-320
I producentowi (stad wydanie SB 388C/ AD2005-0023R3 — sprawdzenie bicia osiowego

Zaworow).

Ponizej amerykanska statystyka ilustrujaca problem zacierania si¢ trzpieni zaworow

wydechowych w prowadnicach:

a) W latach 1980 + 1986 byto 71 przypadkéw utraty mocy silnika ze wzgledu na
ztamany lub zatarty zawor wydechowy w silnikach (zrodto NTSB, amerykanski odpowiednik
PKBWL).

b) W latach 2008 +~ 2012 byto 14 przypadkéw zwigzanych z wystgpieniem usterek
w uktadzie zaworéw na statkach powietrznych nadzorowanych przez FAA (zrodlo FAA,

amerykanski odpowiednik ULC).
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(4) Analiza dostepnych materiatow pozwala na stwierdzenie, ze czynnikami
sprzyjajacymi zmniejszaniu luzu prowadnica — trzpien zaworu | W rezultacie na zacieranie si¢
zaworu w prowadnicy sa:

- rodzaj wykonywanego zadania (np. latanie na matych mocach w pordéwnaniu
z lataniem na mocach przelotowych ze zubazaniem mieszanki),

- naruszenia prawidtowych zakresow uzytkowania,

- wysoka temperatura otoczenia,

- Wysoka zawarto$¢ otowiu w paliwie.
Z dostarczonej dokumentacji wynika, ze silnik uczestniczacy w zdarzeniu lotniczym

miat wykonane prace obstugowe zgodnie z wymaganiami.

Dokumentacja badania zdarzenia nie zawiera informacji dotyczacych rodzaju i sposobu

uzytkowania samolotu.

Prawdopodobna przyczyna zdarzenia lotniczego:
Wystgpienie co najmniej jednego z czynnikow sprzyjajacych zacieraniu sig¢ trzpienia

zaworu wydechowego w prowadnicy w silniku o konstrukcji sprzyjajacej takiemu zacieraniu.

Czynnikami sprzyjajacymi zacierania si¢ zaworu w prowadnicy s3:

- rodzaj wykonywanego zadania,
- naruszenia prawidlowych zakresow uzytkowania,
- wysoka temperatura otoczenia,
- wysoka zawartos¢ otowiu w paliwie.
Dzialania profilaktyczne podjete przez podmiot badajacy:
Brak.

Zalecenia Komisji dotyczace bezpieczenstwa:

Brak.

Koniec

Imie i nazwisko Podpis

Nadzorujacy badanie: Jacek Jaworski {rw({wt W MW
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