PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

1095/13

Rodzaj zdarzenia:

INCYDENT

Data zdarzenia:

21 lipca 2013 r.

Miejsce zdarzenia:

EPOD

Rodzaj, typ statku powietrznego:

samolot Aeroprakt 22-L-2

Dowédca SP: pilot samolotowy
Smiertelne Powazne Lekkie bBe? .
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
- - - 2
Nadzorujacy badanie: Maciej Lasek
Podmiot badajacy: Aeroklub Warminsko-Mazurski

Sklad zespolu badawczego:

nie wyznaczano

Forma dokumentu zawierajgcego wyniki:

INFORMACJA O ZDARZENIU[RAPORT]

Zalecenia:

NIE

Adresat zalecen:

NIE DOTYCZY

Data zakonczenia badania:

20 paZdziernika 2015 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Pilot, wlasciciel statku powietrznego, mezczyzna lat 63, posiadajacy Swiadectwo
Kwalifikacji, oraz doswiadczenie lotnicze: nalot ogélny ok. 80 godz i na danym typie statku
powietrznego ok. 50godz. zaplanowat lot widokowy z pasazerem w rejonie ATZ Olsztyn-Dajtki.
Po trwajacym 30 min. locie pilot wykonat prawidlowy krag 1 podejscie do ladowania do

pasa 27 (trawiasty). Ladowanie bylo prawidlowe. Pilot zdecydowat o wykonaniu kilku
dodatkowych kr¢gow z zastosowaniem procedury T&G. Podczas drugiego ladowania, w fazie
przyziemienia, samolot zetkngl si¢ z ziemig trzema kolami dynamicznie, odbijajac si¢ na
wysokos¢ ok. Im. po czym przyziemil ponownie, tym razem uderzajac przednim i prawym
tylnym kotem begdac jednoczesnie w prawym trawersie z pochylonym prawym skrzydtem
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(maska samolotu odchylona w lewo od kierunku lagdowania). Pilot podjat decyzj¢ o przejsciu na
drugi krag. Podczas lotu stwierdzil, ze nie moze wychyli¢ steru kierunku w zadng strone¢. Na
lotnisku znajdowali si¢ inni piloci oraz instruktor samolotowy ktorzy obserwowali zdarzenie.
Pilot zglosit z za pomoca radia kiopoty ze sterem. Ilo$¢ paliwa zapewniata jeszcze lot przez
ok. 2 godz. Poza samolotem innego ruchu nie byto. Zawiadomiono stuzby ratownicze, straz
pozarng 1 pogotowie ratunkowe, ktore niezwlocznie pojawily si¢ na lotnisku. Instruktor
zasugerowal pozostanie w locie nad lotniskiem do momentu schowania si¢ tarczy stonica ponizej
koron drzew, mogacej bardzo utrudni¢ ladowanie. Pilot wykonat przejScie nad lotniskiem na
wys. ok. 30m. Instruktor obserwowat stan podwozia przez lornetke. Nie stwierdzit uszkodzen.
Nastegpnie pilot wykonat podescie probne i koncowe na kierunku ok. 300, jak najbardziej
zblizonym do kierunku wiatru. Samolot przyziemil poprawnie a po skonczonym dobiegu pilot
wytaczyt silnik. Samolot zostat odholowany do hangaru.

Wstepne ogledziny samolotu wykazaty zgieta golen przedniego kota co spowodowato
zablokowanie obrotnicy steru kierunku, sprzezonego z przednim kotkiem.

Fot. Widok zgietej goleni i zablokowanej obrotnicy przedniej goleni

Przyczyny zdarzenia lotniczego:

Przyczyna zdarzenia byto podjgcie decyzji o locie w porze dnia i warunkach przerastajacych
do$wiadczenie i1 umiejgtnosci pilota. Bezposrednig przyczyna incydentu bylo wymuszone
przyziemienie po pierwszym odbiciu samolotu od pasa i proba ponownego przyziemienia gdy
samolot znajdowat si¢ w potozeniu uniemozliwiajacym prawidtowe ladowanie (odchylenie w
lewo i pochylenie w dot).

Gléwnym czynnikiem sprzyjajacym zaistnieniu zdarzenia byto nisko potozone, zachodzace
stonce. Czynnikiem dodatkowym byl porywisty, boczny wiatr znad $ciany lasu tworzacy
niebezpieczne rotory.

Strona2z 3



Zastosowane SrodKki profilaktyczne:

Nie zastosowano.

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

Komisja nie formulowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Koniec

Imi¢ i nazwisko

Podpis

Nadzorujacy badanie:

Maciej Lasek

podpis na orgginale
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