PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

984/13

Rodzaj zdarzenia:

INCYDENT

Data zdarzenia:

5 lipca 2013 r.

Miejsce zdarzenia:

lotnisko Sochaczew (d. wojskowe)

Rodzaj, typ statku powietrznego:

samolot Cessna 150

Dowddca SP: b/d
Smiertelne Powazne Lekkie bBe? .
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
2
Nadzorujacy badanie: Jacek Jaworski
Podmiot badajacy: zespot badawczy PKBWL

Sklad zespolu badawczego:

Jacek Jaworski, Tomasz Makowski

Zalecenia:

NIE

Adresat zalecen:

NIE DOTYCZY

Data zakonczenia badania:

8 stycznia 2016 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Podczas niskiego przejscia nad pasem (za zgoda FIS Warszawa) bytego lotniska
wojskowego w Sochaczewie, po dodaniu obrotoéw instruktor lecacy z uczniem ustyszatl stuki
z przodu samolotu i zauwazyt spadek obrotow do 1600 obr/min. Instruktor podjat decyzje
0 wykonaniu zakretu w celu powrotu na lotnisko nad ktorym przelecial. Podejscie do
ladowania odbylo si¢ na pracujacym silniku. Na wytrzymaniu silnik zatrzymat si¢. Samolot
bezpiecznie wyladowat na betonowy pasie. Po wyladowaniu samolot zostat odholowany poza

pas.
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W dniu 20 wrze$nia 2013 r. zesp6l badawczy PKBWL dokonat ogl¢dzin silnika
w siedzibie uzytkownika. Ogledziny ujawnily, ze urwal i rozcztonkowat si¢ zawor ssacy
cylindra nr 3. Znaleziono nastgpujace elementy/ fragmenty zaworu:

- fragment grzybka zaworu z fragmentem jego trzpienia (element A narys. 1),

- talerzyk sprezyny (element B na rys. 1), po rozmontowaniu,
elementy B, CiD
znaleziono zmontowane

- fragment trzpienia z rejonu zamka (element D na rys. 1). w jedng cato$é

- zamek zaworu (element C na rys. 1),

Nie znaleziono fragmentu trzpienia zaworu (na rys. 2 opisano jako ,,Brakujacy fragment

trzpienia zaworu”).

.c
D

Rys. 1. Znalezione elementy zaworu (opis elementéw w tekscie); (zdjecie pochodzi ze

sprawozdania z badan).
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Elementy A i D podano badaniu metalograficznemu (rys. 2).

Badania wykazaty, ze peknigcie trzonka zaworu nastgpito w rejonie zamka (oznaczono
3~ na rys. 3) i ma charakter zmeczeniowy (szczegdt D na rys. 2). Pekniecie zmeczeniowe
wystepuje prawie na calej powierzchni przekroju poprzecznego trzonka. Udziat
powierzchniowy peknigcia zmeczeniowego wskazuje na dlugotrwaly proces pekania
materialu (pekniecia dlugo cykliczne). Miejsce inicjacji pekniecia wskazuje na to, ze
uszkodzenie postgpowato od powierzchni zewnetrznej trzonka. Inicjatorem peknigcia
najprawdopodobniej byt karb mechaniczny.

Badania grzybka zaworu z fragmentem jego trzpienia (szczegdt A na rys. 2) wykazaty,
ze jest on wolny od wad materialowych. Uszkodzenia tego elementu s3 uszkodzeniami
wtornymi i powstaly po peknigciu trzonka w rejonie zamka (uszkodzenie pierwotne).

Nie ustalono czasu i miejsca powstania karbu mechanicznego w rejonie zamka zaworu.
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Brakujacy fragment
trzpienia zaworu

Rys. 2. Fragmenty zaworu poddane badaniu metalograficznemu, zotte strzatki wskazujg
przetom dorazny, czerwona strzatka wskazuje przetom zmeczeniowy; (szczegoly A i D

pochodzq ze sprawozdania z badan).
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Rys. 3. Przyktadowy rejon zamka zaworu, gdzie:
1 — trzpien zaworu,
2 — talerzyk sprezyny (B narys. 1),
3 — obwodowe kanatki na trzpieniu do montazu zamka,
4 — sprezyna,
5 — zamek zaworu (C na rys. 1).
Prawdopodobna przyczyna zdarzenia lotniczego:
Peknigcie zmeczeniowe trzpienia zaworu ssacego cylindra nr 3 w rejonie zamka zaworu
zapoczatkowane karbem, co spowodowato zmniejszenie mocy silnika i wymusito ladowanie

zapobiegawcze. Nie ustalono czasu i miejsca powstania karbu.

Dzialania profilaktyczne podjete przez podmiot badajacy:
Brak.

Zalecenia Komisji dotyczace bezpieczenstwa:

Brak.
Koniec
Imie i nazwisko Podpis
Nadzorujacy badanie: Jacek Jaworski podpis wa orygimale
Cztonek zespotu Tomasz Makowski podpis na orygimale
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