PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

485/13

Rodzaj zdarzenia:

WYPADEK

Data zdarzenia:

22 kwietnia 2013 r.

Miejsce zdarzenia:

Bobrowniki

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Paralotnia NRG 18 7 napedem PPG Solo 210

Znaki rozpoznawcze SP:

Nie dotyczy

Uzytkownik / Operator SP:

Uzytkownik prywatny

Dowddca SP: Pilot paralotniowy
Smiertelne Powazine Lekkie bBe? ,
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
- 1 - -
Nadzorujacy badanie: Agata Kaczynska
Podmiot badajacy: PKBWL

Sklad zespolu badawczego:

nie wyznaczano

Zalecenia:

Nie formutowano

Data zakonczenia badania:

7 grudnia 2015 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Uczestnik: Pilot paralotniowy; posiadajgcy Swiadectwo Kwalifikacji Pilota Paralotni wydane
w 2009 roku. Pilot latajgcy czynnie zarowno w lotach swobodnych jak i na napedzie. W ciggltym
treningu. Deklarowany nalot w dniu wypadku ponad 500 godz.

Pilot przed lotem zakonczonym wypadkiem wykonywat loty skrzydle — brak danych*.

Poprzedni lot wykonywaf — brak danych*.

*- do pilota przestano projekt raportu — pilot nie zglosit uwag do projektu i nie uzupetnit
wnioskowanych informacji.

Zestaw paralotniowy: skrzydto paralotni NRG 18 (APCO), naped paralotniowy: silnik JPX (25KM)
/ start pieszy.

Warunki atmosferyczne: wiatr laminarny, predkosé¢ okoto 2 mls, warunki do wykonania lotu
w ocenie pilota bardzo dobre (okofo godziny 18.05 LMT)
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Informacije inne: Przebieg zdarzenia wykonano na podstawie informacji zawartych w zgfoszeniu,
rozmowy z pilotem oraz analizy materiatu filmowego (przebieg lotu zostat zarejestrowany kamergq).

Przebieq zdarzenia:

Pilot wykonywat pierwszy lot na nowym skrzydle w celach testowych przed podjeciem decyzji o jego
zakupie. Po wykonaniu startu, zakretu w prawgq strone i nabraniu wysokosci do okoto 12-15 m pilot
zaczqgl sie poprawiac w uprzezy. Wedtug informacji uzyskanych od pilota, pilot starajqc sie siegngc
do uchwytu sterowniczego niezamierzenie przeniost ciezar ciata na prawq strone dajgc tym samym
impuls do rozpoczecia zakretu, ktory szybko sie poglebial. Analiza poklatkowa materiatu filmowego
moze Wskazywad, ze pilot sSam mdgt zainicjowac zakret pociggajgc za uchwyt sterowniczy (lekko
zagieta krawedz sptywu po prawej stronie skrzydta). Jednak z uwagi na jakos¢ materiatu filmowego
nie mozna definitywnie rozstrzygngc co bylo faktyczng przyczyng zainicjowania zakretu.

W dalszej fazie wida¢ jednoznacznie, ze pilot silnie zacigga prawq linke sterowniczqg, co dodatkowo
poglebito zakret i spowodowalo zwigkszenie dynamiki jego wykonania. W koncowej fazie lotu
dochodzi wrecz do przeciggniecia skrzydla (utraty sily nosnej).

Wysokosé, na ktorej doszto do zdarzenia byta niewystarczajgca do podjecia przez pilota dziatan

mogqcych zapobiec zderzeniu z ziemiq.

Przy koniecznosci poprawienia sie w uprzezy pilot powinien czynnos¢ te wykonac¢ w taki sposob,
aby nie utraci¢ kontroli nad sterowaniem paralotniq. Przy puszczaniu uchwytow sterowniczych
zawsze istnieje prawdopodobienstwo utraty takiej kontroli, stqd w procesie szkolenia szczegolng
uwage zwraca sie uczniom-pilotom na koniecznos¢ utrzymywania uchwytow sterowniczych podczas

poprawiania sie w uprzezy i uczy sie ich jak poprawnie to wykonywac.

Odpowiedni, indywidualny dobor uprzezy do pilota, jej wiasciwe podwieszenie i regulacja, oraz
samo Wykonanie rozbiegu i startu powinny by¢ przeprowadzone w taki sposob, aby zminimalizowa¢
koniecznos¢ poprawiania si¢ w uprzezy z uzyciem rgk. W celu zapoznania si¢ z wilasciwosciami
nowego skrzydla powinno sie przed rozpoczeciem pierwszego lotu pocwiczy¢ stawianie skrzydia,
atakze dopasowaé diugosé linek sterowniczych do indywidualnych potrzeb zgodnie

Z ograniczeniami i zaleceniami podanymi przez producenta w instrukcji zatgczanej do skrzydia.

Charakterystyka skrzydta NRG 18 dedykowanego przede wszystkim do dynamicznego latania
slalomowego, byta czynnikiem sprzyjajqcy zaistnieniu zdarzenia. Wiasciwosci lotno-techniczne
skrzydla, jak chociazby jego zwrotnosc, bedgce atutem przy wykonywaniu ciasnych zakretow w tym
konkretnym przypadku zadziataly niekorzystnie i wobec braku kontroli pilota nad skrzydlem nie
pozwolily na zapobiezenie poglebienia zakretu a w konsekwencji zderzenia z ziemiq.

Wskutek zderzenia pilot doznat bardzo powaznych obrazen ciata.
Przyczyny zdarzenia lotniczego:

Najbardziej prawdopodobng przyczyng wypadku byt bigd techniki pilotazu polegajqcy na utracie
kierunku lotu podczas poprawiania sie w uprzezy co doprowadzito do gwattownego,
poglebiajgcego sie zakretu.
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Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa Komisji:

Komisja nie formutowata zalecen dotyczqcych bezpieczenstwa.

Koniec

Imi¢ i nazwisko

Podpis

Nadzorujacy badanie:

Agata Kaczynska

podpis na orgginale
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