PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia: 445/13

Rodzaj zdarzenia: INCYDENT
Data zdarzenia: 9 kwietnia 2013 r.
Miejsce zdarzenia: EPKK
Rodzaj, typ statku powietrznego: samolot Boeing 737-400
Dowddca SP: Pilot samolotowy
Smiertelne Powazine Lekkie Be? ,
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obratert
- - - 168
Nadzorujacy badanie: Edward Lojek
Podmiot badajacy: Uzytkownik
Sklad zespolu badawczego: nie wyznaczano

Forma dokumentu zawierajacego wyniki: INFORMACJA O ZDARZENIU [RAPORT]

Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 13 pazdziernika 2015 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Ze wzgledu na wystepujace przeszkody terenowe na planowanym kierunku startu obliczona
maksymalna masa do startu, podana w dokumentach operacyjnych, wynosita 61500 kg przy
MTOW dla tego egzemplarza samolotu 62822 kg. W zwigzku z tymi ograniczeniami agent
handlingowy uznal, Zze cz¢$¢ bagazu nie moze by¢ zabrana na poklad samolotu 1 musi pozosta¢ na
lotnisku startu. Dowddca samolotu nie zgodzit si¢ z ta decyzja i sporzadzit samodzielnie nowy
arkusz wywazenia samolotu uzywajac do tego formularza dla wersji samolotu posiadajacego
w klasie turystycznej 154 miejsca zamiast 162 miejsc, ktore faktycznie znajdowaty si¢ w tym
egzemplarzu samolotu oraz przyjmujac 35 kg jako wage kazdego pasazera. Wyjasniajac swoje
decyzje dowoddca samolotu stwierdzit, ze uzycie niewlasciwego arkusza wywazenia nie miato
wpltywu na wynik obliczen poniewaz liczba miejsc w samolocie byta rowna ilosci pasazeréw
(wszystkie miejsca byty zajete) a 90% pasazerow to byly nieletnie dzieci, ktérych waga nie mogta
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przekracza¢ nawet 30 kg. W opinii dowddcy samolotu rejs byt nieodpowiednio przygotowany przez
dziat czarterow poniewaz wyznaczony do obstugi rejsu samolot powinien zapewni¢ spehnienie
wszelkich potrzeb zleceniodawcy. Niezabranie bagazu pasazerdéw, dla ktorych zaplanowane
lotnisko docelowe byto tylko lotniskiem tranzytowym spowodowatoby powazne zakiocenie w ich
podrozy o czym zostat poinformowany dowodca przez przedstawiciela handlowego.

Po zaladowaniu calego bagazu okazato si¢, ze maksymalna, strukturalna masa startowa samolotu
nie zostata przekroczona. Start odbyt si¢ na kierunku 25 podczas gdy ograniczenie masy do startu
dotyczyto kierunku 07. Analiza zapisu rejestratora parametréw lotu nie wykazata Zzadnych
przekroczen eksploatacyjnych.

Przyczyny zdarzenia lotniczego:
Niewtasciwe przygotowanie operacyjne lotu czarterowego.
Zastosowane SrodKki profilaktyczne:

1. Zdarzenie zostalo zarejestrowane w bazie danych SMS uzytkownika. Dokonano
klasyfikacji zgodnie z przyjetymi zasadami. Zdarzenie zostalo ujete we wskaznikach
bezpieczenstwa lotniczego, ktore sa monitorowane zgodnie z zasadami opisanymi
W podreczniku zarzadzania bezpieczenstwem lotniczym.

2. Zdarzenie mialo miejsce przed rozpoczeciem restrukturyzacji firmy, w trakcie ktorej
rozwigzano dziat lotow czarterowych. W zwigzku z tym dalsze poszukiwanie przyczyn
nieprawidlowego zaplanowania rejsu czarterowego stalo si¢ bezprzedmiotowe
I niemozliwe do realizacji.

3. Dowodca samolotu ztozyt wyjasnienia przed Komisja Badania Zdarzen Lotniczych,
ktére pozwolity uznaé, ze dziatania zalogi byty podjete w oparciu o duze do§wiadczenie
oraz szczegOlowa analize 1 kalkulacje. Dowoddcy przypomniano o konieczno$ci
przestrzegania obowigzujacych procedur.

4. Materiat ze zdarzenia zostatl wykorzystany podczas szkolenia okresowego pilotow.

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

Komisja nie formutowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Koniec

Imi¢ i nazwisko Podpis

Nadzorujacy badanie: Edward Lojek W T W
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