PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

135/13

Rodzaj zdarzenia:

INCYDENT

Data zdarzenia:

2 sierpnia 2013 r.

Miejsce zdarzenia:

Rejon Informacji Powietrznej Warszawa (EPWW)

Rodzaj, typ statku powietrznego:

1) Samolot, Airbus A320 (A320)

2) Samolot, Boeing 737-800 (B738)

Dowodca SP:

Brak danych

Smiertelne Powazne Lekkie

Bez obrazen

Liczba ofiar / rodzaj obrazen:

Nadzorujacy badanie:

Bogdan Fydrych

Podmiot badajacy:

Instytucja zapewniajgca stuzby Zeglugi powietrznej

Sklad zespolu badawczego:

nie wyznaczano

Zalecenia:

NIE

Adresat zalecen:

NIE DOTYCZY

Data zakonczenia badania:

18 grudnia 2015 r

Przebieg i okolicznos$ci zdarzenia:
Zblizenie si¢ dwoch Samolotow: A320 i B738 w rejonie punktu nawigacyjnego DOSIX
w trakcie przekazywania kontroli przez kontrolera ruchu lotniczego (KRL) organu kontroli
obszaru (ACC) do KRL organu kontroli zblizania (APP). Obydwa samoloty wykonywaty
lot tg samg trasg znizajac si¢ do ladowania na lotnisku im. F. Chopina
w Warszawie (EPWA). Obydwie zatogi samolotow mialy nakazang przez KRL ACC
predkos¢ zanizania (RoD). Zatoga A320 pierwsza nawigzata tacznos¢ z KRL APP. Zatoga
B738 nawigzata tacznos¢ jako druga. Przed nawigzaniem tacznosci z KRL APP znaczaco
zwiekszyl predkos¢ znizania (ponad RoD nakazang przez ACC) co spowodowato
zanizenie ¢ pomiedzy samolotami separacji pionowej. KRL APP dla odzyskania separacji
wydal polecenia: dla zatogi A320 wykonania zakrgtu w prawo, a dla zalogi B738
wykonania zakretu w lewo oraz odpowiednio przyspieszenie znizania dla zatogi A320
i zatrzymanie znizania dla zatogi B738. Najmniejsza odlegto$¢ pozioma pomigdzy
samolotami na poziomie lotu (FL) 220 wyniosta 2NM przy wymaganym minimum
separacji 7NM.
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Chronologia przebiegu zdarzenia na podstawie zapisow korespondencji radiowej

I radaru:

Godz. 10:18:50 — Zatoga B738 zglosita si¢ na tacznos¢ z KRL ACC utrzymujac FL 390.

Godz. 10:19:05 - KRL koordynator sektora ACC przekazat informacje asystentowi KRL
APP, ze zaloga B738 bedzie znizala lot do pierwszego poziomu lotu
zwolnionego przez zatoge A320, Asystent APP przyjat informacje.

Godz. 10:19:25 — Zatoga A320 nawigzata tacznos¢ utrzymujac FL 370, KRL ACC po
identyfikacji wydat instrukcj¢ znizania do FL150 z predko$cig pionowa
1500 ft/min lub wigcej, zatoga potwierdzita instrukcj¢ i rozpoczeta
Znizanie.

Godz. 10:19:26 - Asystent APP poinformowat KRL APP o tym, ze zalogi B738 i A320
nawigza tacznos¢ jeden po drugim.

Godz. 10:21:10 - Zatoga B738 otrzymata instrukcje znizania do FL170 z predkoscia
pionowg 1500 ft/min, ktorg potwierdzila i rozpoczeta znizanie, w tym
czasie zatoga A320 przelatuje przez FL 348.

Godz. 10:25:07 - KRL koordynator sektora ACC przekazat do asystenta KRL APP
informacj¢ o predkosciach pionowych A320 (1500 ft/min lub wigcej)
i B738 (doktadnie 1500 ft/min) . Asystent KRL APP przyjat informacjg.

Godz. 10:28:13 - Zatoga A320 zostata przestana na lacznos¢ z KRL APP Warszawa,
przelatuje w tym momencie FL 240.

Godz. 10:28:23 - Zatoga B738 zostata przestana na tacznos¢ z KRL APP Warszawa,
przelatuje FL 267.

Godz. 10:28:44 - Aktywuje si¢ Collision Alert Warning (CAW) pomigdzy A320 i B738
na wskazniku radarowym KRL APP, Zatoga A320 przelatuje przez
FL231. Zatoga B738 przelatuje przez FL252.

Godz. 10:28:54 - Zatoga A320 zglosita si¢ na tacznos¢ z KRL APP, przelatujac FL229.

G0dz.10:29:08 - Aktywuje si¢ Collision Alert (CA) pomigdzy oboma samolotami. Samolot
A320 przelatuje FL225, a samolot B738 FL232.

Godz. 10:29:11 - Zatoga A320 otrzymata instrukcje wykonania zakrgtu o 10 stopni
w prawo oraz informacje o kolizyjnym ruchu. Zatoga potwierdzita
instrukcj¢ oraz poinformowata, ze widzi inny samolot.

Godz. 10:29:28 - Zaloga B738 zglosila si¢ na tacznos¢ z KRL APP informujac, ze zniza
do FL170 utrzymujagc 1500 ft/min. KRL APP wydal instrukcje
zatrzymania znizania, pilot potwierdzil instrukcj¢. Zatoga A320
przeleciata przez FL218, a zaloga B738 przez FL220, odlegtos¢
pozioma wyniosta 2NM.

Godz. 10:29:40 - Zatoga B738 otrzymata polecenie wykonania zakretu w lewo na kurs
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060 stopni (byto to okoto 40 stopniowy zakret), zatoga potwierdzita
instrukcje¢. Zatoga A320 przelatuje przez FL215, a zatoga B738 przez
FL215. Odlegtos¢ pozioma wyniosta 2 NM. Oba samoloty byly na
kursach rozbieznych.

Godz. 10:30:10 - Zatoga A320 stwierdzita, ze utrzymuje predko$¢ pionowa znizania 1500
ft/min i zapytata czy moze przyspieszy¢. KRL APP zezwolit na
przyspieszenie RoD. Po ponownym zapytaniu zatogi o jego RoD
okazalo si¢, ze otrzymata ona instrukcj¢ znizania "1500 ft/min or
grater". W tym momencie A320 przelatuje FL 205, a zatoga B738
utrzymywata FL215.

Godz. 10:31:03 - KRL APP zapytat zatoge B738 czy otrzymala instrukcje¢ utrzymywania
predkosci pionowej. Pilot odpowiedziat, ze byto to 1500 ft/min.

Godz. 10:31:18 - Zatoga B738 poprosita o powtorzenie pytania przez KRL APP. Po
powtorzeniu, zatoga stwierdzita, ze byto to "1500 ft/min or grater".

Ustalenia

Samoloty mialy podobny czas przylotu nad punkt BIMPA, bez minimalnej separacji

poziomej na transfer, w zwigzku z tym sektor ACC zaplanowal, ze oba samoloty zostang

przekazane na laczno$¢ z KRL APP Warszawa z separacja pionowa, co jest zgodne

z zapisami LoA pomiedzy ACC i APP Warszawa.
Na poczatku KRL Koordynator ACC przekazat informacj¢ do Asystenta KRL APP, ze

obie zatogi samolotow przejda w konfiguracji, ze zaloga B738 begdzie zmniejszata
wysoko$¢ do ostatniego zwolnionego FL przez zaloge A320. Ta informacja zostata
przekazana przez Asystenta KRL APP dla KRL APP.

Zatoga A320 pierwsza rozpoczeta znizanie, ktora otrzymala instrukcje znizania do FL150
z predkoscia pionowa 1500 ft/min lub wiecej, pilot potwierdzil ta instrukcje
I natychmiast rozpoczat znizanie. Nastgpnie instrukcje znizania do FL170 z predkoscia
pionowa 1500ft/min rozpoczeta zaloga B738. W tym przypadku warto jest uzy¢ stowa

"doktadnie" przed 1500ft/min aby unika¢ nieporozumien z zatogami samolotow.

Informacja o predkosciach pionowych zostata przekazana przez koordynatora KRL ACC
dla asystenta KRL APP, ktory ja przyjal, ale niestety z nagrania tta nie mozna stwierdzic,
ze przekazat ja dla KRL APP (w rozmowie osobistej KRL APP stwierdzil, Zze otrzymata
takg informacje).

W sektorze ACC oba samoloty zmniejszaly wysoko$¢ lotu do odpowiednich FL
z separacja pionowa 3000 stop. Niezrozumiala sytuacja nastgpita zaraz po przejsciu na
tacznosc zatog samolotéw z KRL APP Warszawa. Wygladato, to tak jakby obie zatogi
samolotow ,,zamienity” si¢ predkosciami RoD, tzn. zatoga A320 zaczeta utrzymywaé

doktadnie 1500ft/min (co stwierdzita proszac o zezwolenie na przys$pieszenie znizania),
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a zatoga B738 znacznie przy$pieszyla predkos¢ znizania do predkosci przekraczajacej
3000ft/min, co w efekcie spowodowalo zanizenie separacji miedzy tymi samolotami do
0 ft pionowej 1 2,45 NM poziomej. Dziatania KRL APP do rozwigzania konfliktu byty
poprawne 1 po chwili separacja ponownie zostala przywrdcona.

Poprawy wymagaja zapisy w LoA pomiedzy ACC i1 APP Warszawa dotyczace
koordynacji, gdzie dwa lub wiecej statkow powietrznych jest przekazywanych
z separacja pionowa i utrzymujg narzucone predkosci pionowe. Taka koordynacja, zgodnie
z zapisami w Doc. 4444, musi by¢ wykonywana pomigdzy dwoma KRL
i nalezy uzyska¢ zezwolenie na takg metode utrzymania separacji od KRL sektora
przyjmujacego. Koordynacja taka z Asystentem APP z racji tego, ze nie jest kontrolerem

ruchu lotniczego nie powinna by¢ z nim wykonywana.

Przyczyna zdarzenia lotniczego:

Bledy w pracy ATM..

Dzialania profilaktycznepodjete przez podmiot badajacy:

1. Przekaza¢ raport koncowy i zebrane materialty do Biura AR oraz Biura AP w celu
wlaczenia zagadnienia ,,Rate of Descent" pomigdzy ACC i APP do projekty rewizji
procedur w TMA Warszawa. Zgodnie z propozycja AO biura AR i AP uzgodnig
1 przedstawiag osobg¢ odpowiedzialng za kompleksowy projekt zmian procedur
w terminie do 30 wrzesnia 2013 roku. Zmiana powinna obejmowaé¢ miedzy innymi:

procedury P-RNAYV, organizacj¢ CDA, a w tym procedury ustalania RoD.

2. Przekazaé raport koncowy i zebrane materiaty do Dziatlu Kontroli Obszaru w celu
rozwazenia zmiany zapisu do LoA ACC Warszawa - APP Warszawa 0 nakazie
koordynacji separacji pionowej uzyskanej za pomocg metody opartej na predkosciach
pionowych pomig¢dzy Kontrolerami Ruchu Lotniczego sektorow oddajacego
1 przyjmujacego. Dziat Kontroli Obszaru do 30 wrzesnia 2013 roku przedstawi pisemna

informacj¢ na temat realizacji wniosku.

3. Przekaza¢ raport koncowy i1 zebrane materialy do Dziatu Kontroli Obszaru w celu
zapoznania personelu ACC GAT ze zdarzeniem wraz z przypomnieniem obowigzujacej
w tym zakresie frazeologii, stosowanej technologii pracy oraz ,best practices". Dziat
Kontroli Obszaru do 31 pazdziernika 2013 roku przedstawi pisemng informacj¢ na

temat realizacji wniosku.

4. Przekazac raport koncowy i zebrane materialty do Osrodka Szkolenia Lotniczego w celu
wlaczenia ich do zasobu (bazy danych) materiatow ze zbadanych zdarzen
wykorzystywanych przez instruktorow OSL podczas szkolen podstawowych oraz

od$wiezajacych dla kontroleréw ruchu lotniczego.
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5. Zespot Badania Zdarzen ATM przygotuje informacj¢ dla operatora B738 zawierajaca

ustalenia z przeprowadzonego badania zdarzenia - odstgpstwo od zezwolenia ATC

w zakresie narzuconej predkosci pionowej znizania.

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

Komisja nie sformulowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Koniec

Imig¢ i nazwisko

Podpis

Nadzorujacy badanie:

Bogdan Fydrych

podin s orggimals
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