PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

1012/12

INCYDENT

Rodzaj zdarzenia:

Data zdarzenia:

19 sierpnia 2012 r.

Miejsce zdarzenia:

nad lgdowiskiem Poznan-Bednary (EPPB)

Rodzaj, typ statku powietrznego:

samolot Cessna C208B Supervan 900

Dowddca SP: pilot samolotowy zawodowy, CPL(A)
6o, . . Bez
Smiertelne | Powazne Lekkie .,
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
18
Nadzorujacy badanie: Jacek Jaworski
Podmiot badajacy: uiytkownik

Sklad zespolu badawczego:

nie wyznaczano

Zalecenia:

NIE

Adresat zalecen:

NIE DOTYCZY

Data zakonczenia badania:

11 grudnia 2015 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Podczas wykonywania operacji zrzutu skoczkoéw spadochronowych nad ladowiskiem
Poznan-Bednary (EPPB), w fazie wyrzutu, wystapit problem ze sterowaniem moca, CO
uniemozliwito zmniejszenie predkosci lotu w czasie zrzutu skoczkow. Problem ze
sterowaniem ujawnit si¢ w momencie wyroOwnania poziomu lotu wysokos$ci na 4000 m
I redukcji predkosci. Na poktadzie znajdowalo si¢ 17 skoczkow i tandem pasazeré6w oraz
jeden pilot. Pierwsi skoczkowie opuscili samolot przy predkosci zgodnej z Instrukcja

uzytkowania w locie samolotu. Pozostali skoczkowie zostali poinformowani, ze zrzut bedzie
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wykonywany przy predkosci wigkszej niz stanowi Instrukcja uzytkowania w locie samolotu.
Podczas zrzutu pilot ustawil samolot w locie poziomym, w celu unikni¢cia zderzenia ktoregos
ze skoczkow ze statecznikiem poziomym, co mogtoby nastapi¢, gdyby samolot znajdowat sie
na wznoszeniu. Ostatni skoczkowie opuscili samolot przy predkosci 100 weztow, podczas
gdy zakres predkosci dla zrzutu skoczkow wynosi 75 + 85 weztow. Wszyscy skoczkowie

wyladowali bezpiecznie i zgodnie z planem na ladowisku Poznan-Bednary.

Po zrzucie i konsultacji z kierownikiem skokow, pilot pojat decyzje o wykonaniu
awaryjnego lgdowania na pobliskim lotnisku kontrolowanym Poznan-tawica (EPPO), ze
wzgladu na dostgpne tam zabezpieczenia. Znizanie samolotu przeprowadzono stopniowo bez
przekraczania maksymalnych predkosci, na odcinku Poznan-Bednary — Poznan-Lawica.
Podczas znizania utrzymywana byta dwukierunkowa taczno$¢ z ,,Poznan Zblizanie”. Przed
wykonaniem podej$cia do ladownia pilot poinformowat ,,Poznan Zblizanie” 0 zamiarze
wylgczenia silnika na prostej do ladowania. Wychodzac na prostg do ladowania silnik zostat
wylgczony a $miglo ustawione w choragiewke. Samolot wyladowat bezpiecznie. Po
wyladowaniu, W asy$cie stuzb lotniskowych samolot zostal przeprowadzony na ptyte

postojowa. Nikt nie doznat obrazen a samolot nie zostal uszkodzony.

W trakcie ogledzin zespotu napgdowego stwierdzono pgknigcie sztywnego elementu
ciggla sterowania mocg (czerwona ramka na zdj. 1). Pekniecie nastgpito wskutek wyginania
si¢ cieglta, gdy dzwignia mocy znajdowata si¢ w maksymalnym przednim potozeniu.
Wyginanie takie, po pewnym czasie, doprowadzito do zmeczeniowego peknigcia sztywnego

elementu ciggta, co uniemozliwito pilotowi sterowanie mocg silnika.

Wyginanie si¢ ciggta moglo by¢ spowodowane nieprawidlowa regulacja uktadu

sterowania mocg silnika.

Strona2z3



zdj. 1.

Prawdopodobna przyczyna zdarzenia lotniczego:

Nieprawidlowa regulacja uktadu sterowania moca, co powodowato wyginanie si¢ ciggta
sterowania mocg, gdy dzwignia mocy znajdowata si¢ w maksymalnie przednim potozeniu, Co,
po pewnym czasie, doprowadzito do zme¢czeniowego peknigcia sztywnego elementu ciggla

I uniemozliwito pilotowi sterowanie moca.

Dzialania profilaktyczne podj¢te przez podmiot badajacy:
Brak.

Zalecenia Komisji dotyczace bezpieczenstwa:

Brak

Koniec

Imig¢ i nazwisko Podpis

Nadzorujacy badanie: Jacek Jaworski W«/z T m%,w«a&
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