PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

1002/12

Rodzaj zdarzenia:

WYPADEK

Data zdarzenia:

17 sierpnia 2012 r.

Miejsce zdarzenia:

lotnisko Stupsk Krepa

Rodzaj, typ statku powietrznego:

szybowiec SZD-50-3 Puchacz

Dowédca SP: uczen-pilot szybowcowy
Smiertelne Powazne Lekkie bBe? .
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
- - - 1
Nadzorujacy badanie: Maciej Lasek
Podmiot badajacy: PKBWL

Sklad zespolu badawczego:

nie wyznaczano

Forma dokumentu zawierajgcego wyniki:

INFORMACJA O ZDARZENIU[RAPORT]

Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 09.09.2016

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Loty szkolne odbywaty si¢ ze startem wylozonym na kierunku 28 przy wietrze 320-330°
0 predkosci 3 m/s. Dolny ogranicznik wytozono w odleglosci 150 m od poczatku pasa.

Poczatek lotow poprzedzita odprawa z omowieniem zadan realizowanych tego dnia.

Po trzech lotach z instruktorem oraz szesciu w dniu poprzedzajacym zdarzenie (wszystkie na
szybowcu Puchacz), uczen-pilot mial wykonywa¢ lot samodzielny wedtug ¢wiczenia 6 zad
A/IV  (Przygotowanie do lotow termicznych i ladowania w terenie przygodnym, loty
doskonalgce). Duza liczba lotoéw z instruktorem poprzedzajaca lot samodzielny (w stosunku do
nalotu ucznia-pilota) wynikata z faktu, ze w biezagcym sezonie lotniczym uczen pilot,
wykonujac loty po kregu nadlotniskowym, ladowat w znacznej odleglo$ci przed dolnym
ogranicznikiem. Poniewaz loty dwusterowe przebiegaly prawidlowo, instruktor prowadzacy
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uznat, ze dalsze loty na dwusterze sg zbedne, a wreez nie wskazane, gdyz pozbawiaja ucznia
wiary we wilasne umiejetnosci i zaproponowatl uczniowi lot samodzielny, na co uczen-pilot
wyrazit zgodg. Po indywidualnym instruktazu odno$nie przebiegu lotu, uczen-pilot przystapit
do lotu samodzielnego. Start, lot po kregu 1 podejscie do ladowania przebiegaty prawidtowo.
Uczen-pilot podprowadzit szybowiec do ladowania pod katem ok. 15°-20° z zachowaniem
kierunku 1 predkosci, planujac przyziemienie mi¢dzy dolnym ogranicznikiem a strzala.
Utrzymujac prawidlowe parametry lotu uczen-polot nie wykonal wyréwnania, nie zareagowat
takze na wydane przez radio polecenie instruktora ,, Wyréwnaj!”. W wyniku braku wyréwnania
szybowiec przyziemit jednoczes$nie na gtowne i1 przednie, nastgpnie odbitl si¢ na wysokosé
okoto 0.5 1 przyziemit ponownie na koto gtdwne. Przeprowadzone po locie ogledziny wykazaty
naderwanie ostony kota przedniego i peknigcie wregi w kadtubie.

Intensywnos¢ lotéw w dniu zdarzenia oraz brak upatow wykluczaja, zdaniem instruktora
nadzorujgcego loty, wptyw zmeczenia. W swoim o$wiadczeniu uczen-pilot wskazat, ze
czynnikiem sprzyjajacym spéznionemu zatamaniu mogto by¢ oslepienie przez stonce podczas
ladowania. Zdaniem Komisji, wysokie potozenie stonca nad horyzontem podczas podejécia do
ladowania (17 sierpnia, godz. zdarzenia 17.36) nie powinno stanowi¢ znaczgcego utrudnienia
dla ucznia-pilota o tak duzej liczbie lotow.

Uczen-pilot: mezczyzna lat 43, nalot ogdélny 40 godz. 32 min. (256 lotdw), nalot
samodzielny 3 godz. 17 min. (49 lotéw). W biezacym sezonie lotniczym wykonal 45 lotéw
W czasie 5 godz. 57 min., w tym 4 loty samodzielne w czasie 21 minut. KWT wazne, badania
lotniczo-lekarskie wazne. Miat uprawnienia do lotow na szybowcach Bocian Puchacz i Junior
oraz zakonczone szkolenie wedlug zadan A/I, A/I1 1 A/IV.

Przyczyny zdarzenia lotniczego:

Uszkodzenia struktury kadtuba wskazuja, ze wieksza energie zderzenia przyjeto przednie
kolo podwozia, mozna wigc przyjaé, ze przyczyng zdarzenia byta bledna ocena wysokos$ci
podczas koncowego podejscia do ladowania i zbyt pdzne zatamanie, w wyniku czego
przyziemienie nastgpito gtownie na przednie koto podwozia szybowca.

Niewykluczone, ze uczen-pilot za bardzo skupit si¢ na niedopuszczeniu do powtdrzenia
btedu z poprzednich lotéw (ladowania z niedolotem), przez co sp6znit wykonanie zalamania
toru lotu przed przyziemieniem. W zadnym z lotdéw poprzedzajacych omawiane zdarzenie
uczen-pilot nie popeit takiego btedu.

Zastosowane srodki profilaktyczne:
Uczen-pilot:

1) Wykonanie lotéw na dwusterze w liczbie niezb¢dnej do wykonania pigciu lagdowan
Z zachowaniem prawidlowego profilu podejscia do ladowania, wyréwnania, wytrzymania
I przyziemienia.

2) Wykonanie trzech lotow sprawdzajacych przez instruktora I klasy przed wylotem
samodzielnym.

3) Wykonanie 10 lotow samodzielnych pod nadzorem instruktora I klasy.

Zdarzenie omowi¢ ze wszystkimi uczniami-pilotami i pilotami szybowcowymi.
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Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Koniec

Imi¢ i nazwisko

Podpis

Nadzorujacy badanie:

Maciej Lasek

podpis na oryginale
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