Dot. incydentu nr: 584/12

UCHWALA

PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Po rozpatrzeniu w dniu 22 stycznia 2015 r., przedstawionych przez uzytkownika informacji
0 okolicznosciach zdarzenia lotniczego samolotu ATR 72-200, ktére wydarzylo si¢ w dniu
14 czerwca 2012 r. podczas akceleracji po starcie z lotniska w Szczecinie (EPSC), dzialajac
w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010
W Sprawie badania wypadkéw i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz
uchylajgce dyrektywe 94/56/ WE', Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych przyjeta
ustalenia wyzej wymienionego podmiotu i podjeta decyzje o zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznosci zdarzen:

3 minuty po starcie, po akceleracji, zaloga zaobserwowata spadek mocy silnika nr 2 do wartosci
60% obcigzenia watu silnika. Samolot zawrdcit do Szczecina. Podczas podejscia, po zredukowaniu
mocy silniki pracowaly z jednakowg mocg. Po ponownym zwigkszeniu mocy silnik nr 2 nie
osiggnat pelnej mocy, a tylko ok. 30% obcigzenia watu silnika, czemu towarzyszylt przeptyw paliwa
dla tego silnika 300 kg/h. Ladowanie przebieglo bez problemoéw. Po wyladowaniu przeprowadzono
probe zwickszenia obrotow obu silnikéw do pelnej mocy — prawy silnik osiggnat 90% wartosci TQ
z duzym opdznieniem w stosunku do silnika nr 1.

Przyczyna zdarzenia lotniczego:

Przyczyng wahania obcigzenia watu $migla silnika nr 2 bylo nieprawidtowe dziatanie EEC
(Electronic Engine Controller).

Komisja nie formulowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Podpis nadzorujacego badanie
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