MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 1451/11

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:

Zastgpca Przewodniczacego Komisji: mgr inz. Andrzej Pussak

Zastepca Przewodniczacego Komisji: mgr inz. Jacek Jaworski
Cztonek Komisji: dr inz. Dariusz Fratczak
Cztonek Komisji: mgr inz. Ryszard Rutkowski
Cztonek Komisji: mgr inz. Piotr Lipiec
Cztonek Komisji: mgr inz. Tomasz Makowski

W dniu 18 grudnia 2012 r, podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata przedstawione przez
Operatora, wyniki przeprowadzonego badania zdarzenia lotniczego samolotu SAAB 340, ktore
wydarzyto si¢ wdniu 09 listopada 2011 r., podczas startu z EPWR. Dziatajac w oparciu
o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie
badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce
dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania
Wypadkéw Lotniczych przyjeta ustalenia wyzej wymienionego podmiotu i podjeta decyzje
0 zakonczeniu badania.

Opis okolicznos$ci zdarzenia lotniczego:

Zatoga wykonywata w tym dniu trzeci rozktadowy lot z pasazerami (ACMI) na trasie EPWR-
EDDT. Dowoddca samolotu byl pilotem lecacym, natomiast F/O — monitorujagcym. Parametry
ustawione do startu: V1=111kt; Vr=114kt; V2=116kt. Masa samolotu w chwili rozbiegu
wynosita 11.000kg. Zgodnie z otrzymang od ATC zgoda zatoga rozpoczeta rozbieg w EPWR na
pasie 29. System CTOT ( Constance Take—Off Torque - system wyrownania mocy na silnikach
podczas startu) byl ustawiony na warto§¢ 96%. Wlaczenie CTOT nastgpito na komende
dowddcy: ,,SET TAKE-OFF POWER" przy TRQ=80 0%. System CTOT zadziatat prawidtowo i
TRQ (momenty obrotowe) na obu silnikach wynosity ok. 98 %, temperatura gazow - ITT:
820°C. Po okoto 3-4 sekundach od rozpoczecia rozbiegu F/O zgtosit: ,,FAILURE". Zaloga
zaobserwowata na wskazniku TRQ lewego silnika (No. 1), ze TRQ podniosty si¢ do warto$ci ok.
115 % 1 zaczely oscylowaé okoto tej wartosci, po czym po sekundzie spadly do wartosci ok.
30% TRQ. W tym momencie odczuwalne byto rdwniez szarpni¢cie samolotu w lewa stron¢ oraz
zaobserwowano spadek temperatur na wskazniku temperatury gazow lewego silnika (ITT: ok.
700°C). Dowodca podjat decyzje o przerwaniu startu i rozpoczal hamowanie samolotu poprzez
ustawienie POWER LEVER w pozycji GND IDLE. F/O poinformowat ATC o przerwaniu startu
oraz uzyskal zgode na skotowanie poprzez TWY D4 na APRON 4 w asyscie samochodu
FOLLOW ME. W trakcie kotowania wskazania obu silnikow byly juz prawidtowe i1 nie
odbiegalty od normy. Po wylaczeniu silnikéw na plycie lotniskowej dowoddca dokonat
zewngtrznego przegladu maszyny. Pasazerowie opuscili poktad i zostali przetransportowani do
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terminala Portu Lotniczego a samolot zostal przekazany shluzbom technicznym. Po
przeprowadzonych pomiarach elektrycznych na instalacji silnika, oraz podczas
przeprowadzanych prob naziemnych mechanik stwierdzil wadliwe dziatanie systemu ,,CTOT"
polegajace na opoéznionym zalgczeniu CTOT lewego silnika. W zwiazku z powyzszym
zaplanowano wymian¢ wadliwego panelu a zgodnie z obowigzujacym MEL samolot
dopuszczono do eksploatacji bez aktywnego systemu CTOT. Po wymianie wadliwie
dziatajacego panelu CTOT objawy juz wigcej nie powtdrzyly sie.

Przyczyna incydentu lotniczego:
Przyczyng zdarzenia byla usterka i wadliwe dziatanie panelu sterowania systemem CTOT.

Zastosowane Srodki profilaktyczne:

1. Omoéwi¢ zdarzenie z pozostalym personelem latajgcym.
2. Omowi¢ zdarzenie z pozostalym personelem technicznym.

Komisja nie formutowata zalecen bezpieczenstwa lotow.

Nadzorujacy badanie:

mgr inz. Piotr Lipiec podpis na oryginale
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