MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 1110/11

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:

Zastgpca Przewodniczacego Komisji: mgr inz. Andrzej Pussak

Zastepca Przewodniczacego Komisji: mgr inz. Jacek Jaworski
Cztonek Komisji: dr inz. Dariusz Fratczak
Cztonek Komisji: mgr inz. Ryszard Rutkowski
Cztonek Komisji: mgr inz. Piotr Lipiec
Cztonek Komisji: mgr inz. Tomasz Makowski

W dniu 18 grudnia 2012 r, podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata przedstawione przez
Operatora i PAZP, wyniki przeprowadzonego badania zdarzenia lotniczego samolotu ultralekkiego
EOL, ktore wydarzyto si¢ w dniu 27 sierpnia 2011 r., podczas lotu w rejonie CTR EPBY. Dziatajac
w oparciu o art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz
uchylajgce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja
Badania Wypadkéw Lotniczych przyjeta ustalenia wyzej wymienionego podmiotu i podjeta decyzje
0 zakonczeniu badania.

Opis okolicznos$ci zdarzenia lotniczego:

Pilot wykonujac lot nawigacyjny po trasiec EPBY- Jaksice — Domastawek - EPBY, otrzymat
polecenie odlotu z CTR EPBY poprzez punkt ,,WHISKY”. W trakcie przekraczania granicy
CTR-u w punkcie ,,WHISKY” pilot stwierdzit brak tacznosci z Wieza EPBY. Dowodca chcac
unikna¢ potencjalnie niebezpiecznej sytuacji, polegajacej na przebywanie w CTR EPBY bez
facznosci radiowej, zdecydowal si¢ kontynuowac lot w przestrzeni niekontrolowanej Kat ,, G”
zgodnie ze zlozonym wczesniej Planem Lotu, pilot jednoczesnie podjal probe przywrocenia
facznosci radiowej w celu powiadomienia Wiezy EPBY, Ze kontynuuje lot poza CTR-em EPBY.
Decyzja o kontynuacji lotu byta podyktowana Planem Lotu oraz faktem, ze za wykonujacym ten
lot startowaty na to same zadanie po tych samych punktach nawigacyjnych inne zatogi statkow
powietrznych uczestniczace w zawodach nawigacyjnych. Podczas wielokrotnych prob
nawigzania lacznos$ci i poszukiwania usterki pilot, zauwazyl wysuniete zlacze zasilajace
radiostacje poktadowa. Samolot w tym czasie znajdowat si¢ na potludnie od punktu , KILO”
CTR-u EPBY, bezzwlocznie nawigzal tacznos¢ z Wieza EPBY. Po wyjasnieniu przez radio
przyczyny utraty facznosci otrzymat zgode na wlot w CTR EPBY i kontynuowanie zadania.
Samolot bez zadnych przeszkod wyladowat na lotnisku trawiastym EPBY.

Przyczyna incydentu lotniczego:

Przyczyng incydentu byto przypadkowe rozlaczenie instalacji zasilajacej przenosng radiostacje
poktadowsg samolotu (ICOM).
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Zastosowane Srodki profilaktyczne:

Dziatania podjete przez Operatora.

Przeprowadzono spotkanie z uczestnikami zawoddéw nawigacyjnych, celem omodwienia
incydentu oraz postgpowania w przypadku utraty tacznosci w CTR EPBY.

Zaistniaty incydent bedzie dodatkowo przedmiotem analizy na spotkaniu z catym personelem
latajacym Operatora podczas jesiennej Konferencji BL.

Dziatania podjete przez PAZP.
Przekaza¢ raport koncowy i1 zebrane materialy do Operatora w celu pouczenia pilotoéw o

obowigzku utrzymywania dwustronnej tgcznosci radiowej oraz potwierdzania QNH, warto$ci
wiatru itd.

Komisja nie formutowata zalecen bezpieczenstwa lotow.

Nadzorujacy badanie:

mgr inz. Piotr Lipiec podpis na oryginale
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