PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Warszawa , dnia 29 grudnia 2014 r.

Nr ewidencyjny zdarzenia lotniczego

659/11

RAPORT KONCOWY

z badania zdarzenia lotniczego statku powietrznego
0 maksymalnym ci¢zarze startowym nie przekraczajacym 2250 kg

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Paristwowej Komisji Badania Wypadkdw Lotniczych dotyczgce okolicznosci
zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen dotyczqcych bezpieczeristwa. Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach
profilaktycznych w oparciu o obowiqzujqce przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez koniecznosci
stosowania prawnej procedury dowodowej. Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku przepisami Rozporzqdzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010 w sprawie badania wypadkdw i incydentéw w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce
dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. 2010, nr 295, poz. 35) nie mogq by¢ traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate
zdarzenie. Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci. W zwigzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania tresci niniejszego
raportu do celdw innych niz zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadZzic¢ do btednych wnioskow i interpretacji.

Raport niniejszy zostat sporzgdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq by¢ przygotowywane jedynie w celach informacyjnych.

Rodzaj zdarzenia: WYPADEK;

Badanie przeprowadzit: zesp6t badawczy PKBWL,

Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia: 17.06.2011 r. godz. 19:30 LMT

Miejsce startu i zamierzonego ladowania: ladowisko Kaweczyn B

Miejsce zdarzenia: Kaweczyn N 51° 52° 54°° ; E 020° 13’ 15”7,

Rodzaj, typ, znaki rozpoznawcze: samolot ultralekki Tecnam P-96 Golf, SP-SZMA, wlasciciel

o ok~ w Db E

statku powietrznego: prywatny, uzytkownik: prywatny, nr fabryczny — 056, opis uszkodzen:
wyrwane obie golenie podwozia gtownego, wytamana golen podwozia przedniego, uszkodzony

kadtub w okolicy podwozia gtéwnego, uszkodzona klapa lewego skrzydta przy kadtubie;

7. Typ operacji: lot turystyczny;
8. Faza lotu: rozbieg do startu;
9.  Warunki lotu: lot wg przepiséw VFR w warunkach VMC, oswietlenie dzienne;

10. Czynniki pogody: wiatr z kierunku 300° o sile okoto 3-4 m/s bez wptywu na przebieg
zdarzenia;

11. Organizator lotow: prywatny;

" Forma i zakres niniejszego raportu nie spelniaja wszystkich wytycznych zawartych w Dodatku ,,Wzor raportu koficowego™ Zatacznika 13 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym
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12.

13.
14.

15.

16.

17.

Dane dotyczace dowodcy statku powietrznego: pilot mezczyzna lat 42, $wiadectwo kwalifikacji
UAP z waznym uprawnieniem PDI, nalot ogolny ok. 1000 godz. Pilot posiadal wazne badania
lotniczo-lekarskie klasy 2 z ograniczeniem VDL oraz uprawnienia i kontrole niezbedne do

wykonywania lotow.

Obrazenia zatogi: bez obrazen;

Opis przebiegu i analiza zdarzenia

W dniu 17 czerwca 2011 roku o godzinie 19:30 LT pilot samolotow ultralekkich wykonywat
start z innego miejsca przystosowanego do startow i ladowan na kierunku 029° w celu
wykonania krotkiego lotu nad okolicami Skierniewic. Podczas rozbiegu pilot zauwazyt sarng
wybiegajacg na pas startu z prawej strony. W celu uniknigcia zderzenia pilot zmienit kierunek
0 30° w lewo. Po zmianie kierunku pilot podnidst przod samolotu lecz nie zdotatl oderwac sie
od ziemi. Samolot lewym gtéwnym podwoziem najechat na wystajaca granice pomigdzy pasem
startowym a sasiednim polem, ktore byto porosnigte zbozem o wysokosci ok. 50 cm. Nastgpito
wyrwanie goleni gtdéwnego podwozia po lewej stronie, obrdt samolotu w lewo nastepnie
urwanie goleni po prawej stronie oraz zgigcie przedniej stdjki. Samolot osiadl na zbozu

I zatrzymat si¢ w kierunku o 130° w lewo w stosunku do kierunku startu.

Start odbywal si¢ z nieogrodzonego pasa o szeroko$ci ok. 30 m. Taka szeroko$¢ pasa
startowego nie zapewniata mozliwosci zmiany kierunku startu w celu ominigcia przeszkody
pojawiajacej si¢ przed startujacym samolotem. Manewr, ktory wykonal pilot pozwolil na
uniknigcie zderzenia z sarng jednak doprowadzit do wypadnigcia samolotu z pasa startu co przy
znacznej nierownosci znajdujacej si¢ na jego krawedzi oraz przy predkosci bliskiej predkosci

oderwania spowodowato wytamanie goleni podwozia gtéwnego.

Przyczyna zdarzenia:
Wykonanie przez pilota manewru w celu uniknig¢cia zderzenia z sarng, co spowodowalo

wypadnigcie samolotu poza droge startows.
Zastosowane $rodki profilaktyczne: nie zastosowano;
Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi i komentarze:

Komisja przypomina, ze wykonywanie startow i ladowan na nieogrodzonych i niestrzezonych
ladowiskach wymaga wzmozonej uwagi ze wzgledu na niczym nieograniczong mozliwos¢

pojawienia si¢ na nich zwierzat lub wtargnigcia na droge startowa pojazdow i ludzi.
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Kierujacy Zespotem Badawczym: mgr inz. Jerzy Kedzierski

Cztonek Zespotu: dr inz. Michat Cichon

podis s anyginl

(pieczec 1 podpis osoby kierujacej zespotem badawczym)
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