PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

327/11

Rodzaj zdarzenia:

INCYDENT

Data zdarzenia:

18 kwietnia 2011 r.

Miejsce zdarzenia:

Lotnisko Warszawa Babice

Rodzaj, typ statku powietrznego:

samolot ultralekki Samba XXL

Znak rozpoznawczy SP:

OK-OUA58

Uzytkownik / Operator SP:

prywatny

Dowédca SP: pilot samolotow ultralekkich
Smiertelne Powazne Lekkie bBe? .
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
1
Nadzorujacy badanie: Jerzy Kedzierski
Podmiot badajacy: uiytkownik

Sklad zespolu badawczego:

nie wyznaczano

Forma dokumentu zawierajacego wyniki: RAPORT KONCOWY
Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 29.10.2015r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:
W dniu 18.04.2011r. okoto godziny 15:20 po dokonaniu czynno$ci naziemnych, pobraniu
komunikatu meteorologicznego oraz przegladu przedstartowego, uruchomieniu silnika, pilot

rozpoczat kotowanie z zamiarem wykonania lotu w rejonie (EPBC-Chrcynno-EPBC).
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Po nawigzaniu tgcznosci z Kierownikiem Lotow (Babice Radio - aktywny kwadrat szybowcowy),
otrzymat standardowa depesze¢ o mozliwosci kotowania do progu lewej drogi startowej oraz startu
na kierunku 28.

Start samolotu i przebieg lotu do Chrcynna odbyt si¢ bez zaktocen.

Na lotnisku w Chrcynnie, pilot wykonal niski przelot nad droga startowa 28 i zdecydowat
0 powrocie na lotnisko EPBC. Krotko przed punktem wlotowym Zulu (w granice ATZ lotniska
EPBC), pilot nawigzat taczno$¢ z Kierownikiem Lotéw i poinformowal, ze w zwiazku z sytuacjg
ruchowg wykona holding nad tymze punktem 1 wiaczy si¢ w krag zgodnie z instrukcjg Kierownika
Lotéw z pozycja 3. - 1 zglosi prosta do lagdowania, zglosit jednoczesnie ladowanie na trawiastej
drodze startowej.

Podejscie do ladowania, z poprawka kierunku, w poczatkowej fazie przebiegato bez zaktocen , pilot
otrzymat od Kierownika Lotow informacj¢ o kierunku wiatru ( wiatr z kierunku 320, 4m/s) co bylo
zblizone z wczesniej pobrang przez pilota depesza METAR dla okolicznego lotniska EPWA oraz
zgodne z dopuszczalng sktadowa bocznego wiatru dla tego typu samolotu wynoszaca 5 m/s.

W fazie podprowadzenia, pilot zaczal odczuwa¢é silne porywy wiatru i mimo podejmowanych prob
zniwelowana trawersowania sterem kierunku oraz lotkami samolot silnie przechylat si¢ na lewe
skrzydto.

Pilot podjat decyzje o odejsciu na drugi krag i podjecie drugiej proby ladowania.

Drugie podejscie do ladowania, w fazie podprowadzenia oraz krotko przed wyréwnaniem ponownie
uniemozliwiato zniwelowanie trawersowania oraz jeszcze silniej odczuwalne bylo przechylanie
samolotu na lewe skrzydto mimo pelnego wychylenia steru kierunku oraz lotki. Pilot ponownie
podjat decyzje o =zaniechaniu ladowania, otworzyt przepustnice ale samolot przechylil sie¢
gwaltownie na lewe skrzydto, dotknat trawiastej nawierzchni i zaczat skrecaé w lewo. Samolot
slizgajac si¢ koncowka skrzydta (winglet) po trawie wykonat na wznoszeniu zakret o 90 stopni oraz
ze wzgledu na mato skuteczne sterownie W tym zakresie predkosci nadal z tendencja ,,na lewo”
ustawil si¢ w rownolegle do pasa w kierunku przeciwnym do 1agdowania.

Pilot poinformowal Kierownika Lotow, ze odlatuje na lotnisko w Chrcynnie.

Decyzja ta podyktowana byla faktem, ze podczas wykonywania niskiego przelotu w Chrcynnie nie
byty odczuwalne porywy wiatru oraz mozliwym kierunkiem ladowania, z wiatrem w osi pasa 33.

Pilot bez zaklocen wykonat manewr ladowania w Chrcynnie na zamierzonym kierunku 33.

Po dokonaniu przegladu samolotu, w szczegdlnosci lewego skrzydla oraz ponad godzinnym
odpoczynku i pobraniu Komunikatu meteorologicznego dla EPWA za posrednictwem telefonu
komoérkowego wyposazonego w sie¢ internet, podjat decyzje o powrocie na macierzyste lotnisko
EPBC.

Przed wilaczeniem si¢ w krag nadlotniskowy, pilot zapobiegawczo poinformowat Kierownika
Lotéw EPBC, Ze bedzie ladowat po przekatnej trawiastego pasa 28 w tozu wiatru z kierunku 330
stopni. Ladowanie przebieglo normalnie.

Pilot przeanalizowal czynniki, ktére w jego ocenie miaty niekorzystny wplyw na niniejsze
zdarzenie:
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— samolot Samba XXL ma 2 niezalezne zbiorniki paliwa umieszczone symetrycznie w skrzydtach.
W momencie zaistnienia zdarzenia w lewym zbiorniku znajdowato si¢ 451 benzyny PB95
a w prawym zaledwie 71. Pilot wazy 95kg 1 zaymowal miejsce po lewej stronie kabiny co moglo
mie¢ wplyw na sterowno$¢ poprzeczng Samolotu przy nast¢pujgcych czynnikach
towarzyszacych:

— porywy wiatru pod katem 50 stopni do kierunku Iadowania ,

— strumien zasmiglowy zwigzany z kierunkiem obrotéw §migla powodujacy zawsze tendencje do
skrecania niniejszego samolotu w lewo, tym bardziej, ze pilot otworzyt gwattownie przepustnice
potegujac owa tendencje w zakresie matych predkosci,

— opor zwigzany ze Slizganiem si¢ koncowki lewego skrzydla po trawie mial wptyw na duzy
moment obracajacy samolot.

Przyczyny zdarzenia lotniczego:

przyczyng zdarzenia bylo gwaltowne zwigkszenie obrotow silnika, co w warunkach lagdownia
z bocznym wiatrem doprowadzito do utraty kontroli przez pilota nad samolotem i dotknigcia

koncoéwka lewego skrzydta do ziemi.

Dzialania profilaktyczne podjete przez podmiot badajacy:

Pilot wykona loty doskonalgce z instruktorem, szczeg6lnie w warunkach z bocznym wiatrem,
¢wiczenia przerwanego ladowania z delikatnym 1 plynnym otwieraniem przepustnicy oraz
teoretycznie omoOwi zaistniale zdarzenie. Ponadto zwrdci uwage na utrzymanie odpowiednich
proporcji zapasu benzyny w zbiornikach przez przetaczanie zaworu benzyny co ok. 30 min. lotu.

Koniec

Imig i nazwisko Podpis

Nadzorujacy badanie: Jerzy Kedzierski vodiis i ol
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