PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Warszawa, dnia 7 sierpnia 2015 r.

Nr ewidencyjny zdarzenia lotniczego

895/09

RAPORT KONCOWY

z badania zdarzenia lotniczego statku powietrznego
0 maksymalnym ci¢zarze startowym nieprzekraczajacym 2250 kg

»Raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Paristwowej Komisji Badania Wypadkdw Lotniczych
dotyczqgce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecer dotyczgcych bezpieczeristwa, ktére
zostato sporzqdzone na podstawie informacji znanych w dniu jego sporzgdzenia.

Proces badania zdarzenia lotniczego nie moze byc traktowany, jako ostatecznie zakoriczony. Badanie moze
zostac wznowione w razie ujawnienia nowych informacji lub zastosowania nowych technik badawczych,
ktore mogq miec¢ wptyw na inne, niz zawarte w raporcie, sformutowanie przyczyn, okolicznosci i zalecen

dotyczqcych bezpieczerstwa.

Badanie zdarzen lotniczych przeprowadzone jest jedynie w celach profilaktycznych w oparciu
0 obowiqzujqgce przepisy prawa miedzynarodowego, Unii Europejskiej i krajowego. Badanie zostato
przeprowadzone bez koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowej, obowiqzujqcej
w postepowaniach innych organdw zobowiqgzywanych do podejmowania dziatar w zwigzku z zaistnieniem
zdarzenia lotniczego.

Komisja nie orzeka, co do winy i odpowiedzialnosci.

Sformutowania zawarte w raporcie, w zwigzku z art. 5 ust. 5 rozporzqgdzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) nr 996/2010 w sprawie badania wypadkdw i incydentéw w lotnictwie cywilnym oraz
zapobiegania im [...] oraz art. 134 ustawy - Prawo lotnicze, nie mogq by¢ traktowane, jako wskazanie
winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. W zwiqgzku z powyZszym wszelkie formy
wykorzystania raportu do celdw innych niz zapobieganie wypadkom i incydentom lotniczym, moze
prowadzi¢ do btednych wnioskdw i interpretacji.

Raport zostat sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq byc¢ przygotowywane jedynie
w celach informacyjnych.”

1. Rodzaj zdarzenia: WYPADEK;
2. Badanie przeprowadzit: zesp6t badawczy PKBWL;
3. Datai czas lokalny zaistnienia zdarzenia: 18.10.2009 r. godz. 14:24 LMT

" Forma i zakres niniejszego raportu nie spelniaja wszystkich wytycznych zawartych w Dodatku ,, Wzor raportu koficowego™ Zatacznika 13 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym
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Miejsce startu i zamierzonego ladowania: ladowisko Konstancin i lgdowisko Sobienie

Szlacheckie
Miejsce zdarzenia: ladowisko Sobienie Szlacheckie N 51° 57° 13”* ; E 021° 20’ 55”7,

Rodzaj, typ, znaki rozpoznawcze: samolot AT-3 R100, SP-TPG, wlasciciel statku powietrznego
HW Pietrzak Holding Sp. z 0.0., uzytkownik prywatny, nr fabryczny — AT3-005, rok produkcji

2002 opis uszkodzen: stopien uszkodzenia — samolot zostat zniszczony;

Typ operacji: przebazowanie;

Faza lotu: ladowanie;

Warunki lotu: lot wg przepisow VFR w warunkach VMC, oswictlenie dzienne;

. Czynniki pogody: bez wptywu na przebieg zdarzenia;

. Organizator lotow: prywatny;

. Dane dotyczace dowddcy statku powietrznego: pilot mezczyzna lat 37, licencja CPL(A)
z uprawnieniem SEP(L), nalot ogdlny ok. 268 godz. Pilot posiadal wazne badania lotniczo-

lekarskie klasy 1 bez ograniczen oraz uprawnienia i kontrole niezbedne do wykonywania lotow.

. Obrazenia zatogi: bez obrazen;

. Opis przebiegu i analiza zdarzenia

W dniu 18 pazdziernika 2009 r. Pilot samolotowy zawodowy wykonywal z pasazerem
przebazowanie samolotu AT-3R100 z Ilagdowiska w Konstancinie na ladowisko
w Sobieniach Szlacheckich. Podejscie do ladowania odbywato si¢ na kierunku 090° przy
lekkim pétnocnym wietrze o predkosci ok. 1-2 kt. Predko$¢ podejscia na w pelni
wypuszczonych klapach wynosita poczatkowo 100 km/h a nastgpnie 105 km/h. Podejscie
byto na tyle ptaskie, ze pilot chwilowo zwigkszyt predkos¢ obrotows silnika. Przyziemienie
nastgpito zaraz za progiem pasa ze zbyt duza predkoscig opadania, co spowodowato odbicie
(tzw. ,.kangur”) na wysokos$¢ ok 1-2 m. Po odbiciu nastgpita utrata kierunku w lewo o ok.
15°. Pilot w celu zachowania kierunku lotu i zmniejszenia opadania zwigkszyl predkos¢
obrotowa silnika. Pilot wychylit ster kierunku calkowicie w prawo jednak nie przyniosto to
spodziewanego efektu. Po czeSciowym zwigkszeniu mocy silnika samolot utracit kierunek
do ok. 30°. Po dalszym zwigkszeniu mocy silnika w celu odejscia na drugi krag samolot
znacznie przechylit si¢ w lewo (do ok 20°) i w tym polozeniu zaczepil lewym skrzydiem
0 ogrodzenie. Spowodowalo to w pierwsze] kolejnosci uderzenie przodem kadluba
a nastgpnie prawym skrzydlem o ziemi¢. Samolot odbit si¢ od ziemi ispadt w pozycji
plecowej zatrzymujgc si¢ przodem w kierunku lagdowania. Pilot 1 pasazer nie odniesli

obrazen i o wlasnych sitach opuscili wrak samolotu.
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Rys. 1 Zdjecie satelitarne ladowiska Sobienie Szlacheckie z zaznaczonym potozeniem

wraku samolotu po wypadku.

.

Image © 2015 DigitalGlobe

Rys. 3 Widok na wrak od tytu i lewej strony.
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Rys. 4 Widok na wrak od przodu i z prawej strony.

Rys. 6 Slady uderzenia przodem i skrzydtem samolotu.
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Rys. 7 Uszkodzenia koncowek lewego 1 prawego skrzydta.

Rys. 8 Zgigcie usterzenia poziomego 1 skrgcenie kadtuba.

ANALZA

Nieznaczny btad w obliczeniu trajektorii podejscia do ladowania (zbyt krotkie) wywotat
konieczno$¢ zwickszenia mocy silnika w celu dolecenia za prog pasa. Prawdopodobnie
zdekoncentrowato to pilota na tyle, ze wykonal on przyziemienie ze zbyt duza predkoscia
opadania i nastgpito odbicie oraz utrata kierunku w lewo o ok. 15°. Prawdopodobnie utrata
kierunku lotu zostata zapoczatkowana naturalng tendencja samolotu do obracana si¢ ,,pod

wiatr” podczas chwilowego przemieszczania po ziemi.

W swoim o$wiadczeniu pilot stwierdzit, ze samolot nie reagowal na przeciwne do kierunku
zakrecania wychylenie steru kierunku oraz na wychylenie lotek przeciwne do przechylenia.
Brak wtasciwej reakcji samolotu na przeciwne wychylenie sterow spowodowane byto
skumulowaniem niesymetrycznego oddziatywania zespolu napedowego na samolot.
Zwigkszenie predkosci obrotowej silnika spowodowato powstanie przyspieszonego optywu

usterzenia kierunku strumieniem zasmigtowym, co wygenerowato site powodujaca poglebianie
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15.

16.

17.

zakrecania w lewg strong. Powstat takze zwigkszony moment reakcyjny od $migla, co
przyczynito si¢ do zwigkszenia przechylenia. Dodatkowo podczas zakrecania moment
zyroskopowy od $migla oddziatywal w kierunku podniesienia maski (zadzierania), co
utrzymywato samolot na duzych katach natarcia. Lot na matej predkosci powodowatl, ze
skuteczno$¢ sterowania aerodynamicznego samolotu byla mata. Jest to cecha wtlasna
(charakterystyczna) tego samolotu. Podobne zachowujg si¢ ultralekkie samoloty (szczegolnie
dolnoptaty) o matej rozpigtosci wyposazone w silnik Rotax 912 S/ULS 0 znacznej mocy.
Z dziatania pilota wynika, ze prawdopodobnie nie on byl zaznajomiony z opisanymi powyzej
wlasciwo$ciami samolotu | nie posiadal umiejetnosci umozliwiajgcych bezpieczne wyijscie

Z zaistnialej sytuacji.
Przyczyna zdarzenia:

dopuszczenie do ladowania z odbiciem i utratg kierunku co przy nieadekwatnym dziataniu

pilota doprowadzito do znacznego odchylenia i przechylenia a nastgpnie zderzenia z ziemig
Zastosowane $rodki profilaktyczne: nie zastosowano;

Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi i komentarze:

Komentarz Komisji

Komisja przypomina instruktorom, ze podczas przeszkolenia pilotéw na nowy typ powinni
zaprezentowa¢ specyficzne wiasciwosci samolotu a takze sposoby unikania wprowadzania
samolotu w niebezpieczne stany oraz procedury wyjscia z niebezpiecznych lub awaryjnych

sytuacji.

Kierujacy Zespotem Badawczym: mgr inz. Jerzy Kedzierski
Cztonek Zespotu: Mirostaw Krolikowski

podpis na orgginale

Strona 6z 6



